TP&I Haberleri

TP&I haberlerinin amaci armatorlere, gemi kiracilarina ve diinya capinda faaliyet gosteren denizcilik sektoriindeki tim
ilgililere en son haberleri iletmektir. TP&I haberlerinin her sayisinda giincel konularla ilgili bilgiler yer alacaktir.’

1. Libya Cezalari Hakkinda
Guncelleme

Libya'nin dogusundaki Libya Sahil Guvenlik gorevlileri,
gemilerin asagidaki haritada gosterilen Yasak Bolge
olarak adlandirilan bolgelerde seyri halinde para cezasi
uygulamaktadir. Gemilerin Yasak Bolgede veya sinir
hattina yakin seyir halinde olmasi durumda son derece
dikkatli olmalari onerilmektedir.

Gemiler, guvenli rotayr almak icin en yakin Sahil
istasyonu ile temasa gecerek konum, rota, hiz, tahmini
varis saati, kargo ve gemi acentesinin adini iceren bilgileri
gonderecektir. Bilgiler 72 saat oncesinden ilgili istasyona
iletilmeli ve her guin 6gle saatlerinde tekrarlanmalidir.

gerekmektedir. Aksi halde gemilerin seyrine sahil
guvenlik izin vermemektedir.

Para cezalar1 225.000,00 LD'ye (yaklasik 44.660,00 USD)
kadar ¢ikarilmis ve gemilerin herhangi bir para cezasina
carptirilmasi halinde cezanin nakit olarak 6denmesi

Temsilcimiz Taher Shtewi, Shtewi Legal & Pandi’ye bu
haberi bize ulastirdigi icin tesekkiir ederiz.

2. Suveys Kanali Gecis
Ucretlerinde Artis

1 Mayis 2022'de Siveys Kanali gegis Ucretlerinde artis
meydana gelmistir.

- Siuiveys Kanali'ndan her iki yonde gecis yapan yukli
“Petrol Uriinleri Tankerleri"nden alinan ek (lcret,
Siveys Kanali normal gecis Ucretlerinden %15 olarak
artisa ugrayarak degistirilmistir.

- Siveys Kanal'ndan her iki yonde gecis yapan bos
“Petrol Uriinleri Tankerleri’nden alinan ek iicret ise
Slveys Kanali normal gegis Ucretlerinden %5 olarak  Temsilcimiz Sarah Diaa, Eldib Pandi'ye bu bilgiyi bize
artisa ugrayarak degistirilmistir. sagladigi icin tesekkiir ederiz.

n tim bilgiler “oldugu gibi

veut oldugu sekilde” saglanmaktadir ve bu bilgileri kull
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3. Cezayir'deki Kargo Eksiklik
Iddialari

3.1. Draft Sorvey
Cezayir limanlarinda dokme ytiklerin bosaltilmasiyla ilgili

olarak alinan ihtiyati tedbirlerden biri genellikle tasiyanin
ilk ve son draft sorvey raporlari dizenlemesidir. Fakat
gemi adina yapilan bu draft sorvey raporlari, teslim edilen
yukin miktarini belirleme avantajina sahip olmasina
ragmen, bu raporlar tahliye edilen kargo miktarinin kesin
kaniti olarak Cezayir Mahkemelerinde kullanilamamaktadir.
Cezayirli kargo alicilari genellikle draft sorvey incelemelerde
yer almazlar.

Tum Cezayir limanlarinda uygulanan ve Cezayir mahkemelerive
gumrik idaresi tarafindan taninan tek agirlik belirleme prosediird,
yukdin kiyi kantari veya silo kantari tzerinde tartilmasidir.

3.2. Mahkeme tarafindan yapilan draft sorveyler
Yukaridaki nedenlerden otirl tasiyanlar genellikle bir
mahkeme tarafindan yapilan draft sorveyi almaya
calismaktadirlar. Fakat bu baglamda, Cezayir mahkemeleri
bir mahkeme eksperine basvurmayi hakli kilan fiili bir
anlasmazlik olmadik¢a, mahkeme eksperlerinin atanmasina
izin vermemektedir. Bu nedenle, kargo alicilari adina
resmi bir talep olmamasi durumunda, hakim bu tir bir
basvuruyu otomatik olarak reddedecektir.

Kabul edilse bile, mahkeme bilirkisilerinin ulastig
tespitler/sonuclar taraflar icin baglayici degildir. Hakimler
tarafindan sadece bir anlasmazligi incelerken kilavuz
olarak dikkate alinirlar. Draft sorvey sonuclari yerel
mahkemeler tarafindan guvenilir bir agirtik belirleme
proseduru olarak kabul edilmediginden, mahkeme tarafindan
atanan bir sorveyoriin draft sorvey raporunun bile, bir
kargo eksikligi iddiasi durumunda kantar rakamlarina
karsi cok az baglayiciligi olacaktir.

3.3. Kantar sorunlari

Bircok limanda, yukli kamyonlarin kantardan ge¢gmeden
limani terk etmesine izin verildigi icin, bosaltma islemlerin
takibi ve bosaltma rihtimindan ayrilan kamyonlarin getelesini
yapmak/tahliyeyi kontrol etmek igin bir sorveyor
bulunmasi, kantar ol¢cegindeki rakamlarin dogrulugu
saglamak icin uygun bir yontemdir.

Bu nedenle, herhangi bir gereksiz yuk eksiklik iddiasi
olasiligini ortadan kaldirmak icin bosaltma operasyonlari
boyunca yukin dikkatli bir gozetim altinda tutulmasi
tavsiye edilir.

3.4. istif memuru sorunlari

Kantarla ilgili sorunlara ragmen, Cezayir limanlarindaki
ylk eksikligi iddialari esas olarak bosaltma operasyonlari
boyunca yogun kargo dokilmesinden kaynaklanmaktadir.
Bu genellikle asagidaki hususlardan dolayi neden olmaktadir:

e Asiriyliklenmis ve sizinti yapan celik kepgelerin kullanilmasi.

e Haznelerden kargo dokilmesine neden olan kepgenin
ozensiz kullanimi.

e Asiri yuklenmis alicilarin kamyonlari.
 Gemi bordasi ile rihtim arasinda koruyucu branda bulunmamasi.

e Rihtima dokilen kargo, alicilar/ylkleyiciler tarafindan
alinmaz.

Cezayir deniz hukuku uyarinca, istif memurlari tasiyanin
calisanlari olarak kabul edilirler ve islerini tasiyanin
gozetimi ve nihai sorumlulugu altinda gerceklestirirler. Bu
nedenle, bosaltma operasyonlarinin veya tartim
proseddurlerinin yurutilmesindeki herhangi bir kusur veya
ihmal, tasiyan tarafindan kargo alicilarina karsi
sorumlulugundan kacinmak igin ileri siiriilemez.

Bu bilgiyi sagladigi icin temsilcimiz Zakia RAHALI, BUDD
PNI'ye de tesekkiir ederiz.

Aylik sirkiilerimize goz atmak icin internet sitemizi ziyaret edebilirsiniz.

Daha fazla bilgi i¢in info(dturkpandi.com adresine e-posta gonderebilirsiniz.
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